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PRIVATBILISM KONTRA KOLLEKTIVTRAFIK
av Florian Wieland

Nar man far ett amne for att skriva en uppsats hander det att man tycker ndgonting med amnet

later fel. Har ar det sa.

Det forsta halvseklet av 1900talet var kollektivtrafik mycket viktig. Sedan, efter andra
varldskriget 6kade biltrafiken. Att ka kollektivt blev omodernt och myndigheterna
investerade ingenting i kollektivtrafiksystemen. Darfor blev det samre och samre. Pa
1980talet observerades att det fanns allt for mycket trangsel i staderna och luften blev sémre
av utslapp. Men dnda 6kade trafiken oavbrutet. Man insag att det inte var ndgon utvég att
bygga fler och fler vagar. Kapaciteten maste 6kas, men inte kvantitativt utan kvalitativt. Att

minska trafiken utan att reducera mobiliteten l&t det nya paradigmet.

Bussar och tag kom ater i synfaltet. Men de var for gamla och langsamma. Man borjade ater

lagga ner pengar pa kollektivtrafiken. | dag ar den attraktivare &n nagonsin. Bussar och banor
trafikerar ofta i femminuterstrafik och den narmaste hallplatsen ligger runt hdrnet. For en del
manniskor finns det ingen ursékt att inte aker kollektivt.

Men allméanna kommunikationsmedel fungerar bara om det finns tillrackligt med resande. Pa
landet ar det inte sa. Det skulle inte vara ekonomiskt och inte miljévanligt heller, att trafikera
sma byar med ett tillrackligt kundvanligt intervall. Folk pa landet behover saledes oftast aka
privat.

Nar man reser till en storstad, kan man byta i utkanten vid en sa kallad infartsparkering till

kollektivtrafik. En sadan kombination &r oftast snabbast och mindre stressig.

Amnet skulle alltsa heller vara “privatbilism i samspel med kollektivtrafik”.



